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(©)BEDIENUNGSANLEITUNG

1. PRUFEN DES LADESTROMKREISES /LICHTMASCHINE

Eine defekte Lichtmaschine schiidigt die Autobatterie durch zu hohe oder zu niedrige Ladespannungen. SchlieBen
Sie die rote Krokodilklemme an den Pluspol, die schwarze Krokodilklemme an den Minuspol der Batterie an.

a) Alle elektrischen Verbraucher (Scheinwerfer, Heckscheibenheizung usw.) abschalten und Motor starten.

b) Méglichst viele elekirische Verbraucher anschalten und Motor im Standgas laufen lossen.

Bei den Tests a) und b) sollte dber der Leerlaufdrehzahl des Motors die grine LED ,Lichtmaschine 0.K." leuchten
und die rote LED , Lichtmaschine defekt/ Uberladung” aus sein. Leuchtet die rote LED, ist dies ein Hinweis auf zu
hohe Ladespannung des Ladereglers, was zu hiufigem Wechsel der Gluhbimen, Nachfullen der Batterie und deren
frishzeitigem Defekt fihren kann. Sind beide Kontroll-Leuchten rot und grin aus, liefert der Laderegler eine zu
niedrige Ladespannung oder lidt gar nicht auf. In diesem Fall besteht die Gefahr, dass die Batterie schwach wird,
besonders wenn das Auto auf Kurzstrecken benutzt wird oder bei Fahrten mit Licht, Heckscheibenheizung usw. Dies
kann zum Stillstand des Autos, zu Defekten und zur Verkirzung der Lebensdauer der Batterie fihren.

2. PRUFUNG DES LADEZUSTANDES DER BATTERIE

Der Ladezustand der Batterie kann durch genave Messung der KFZ-Batteriespannung geprift werden. Die KFZ-
Batterie bendtigt jedoch nach dem Laden oder Entladen einige Zeit, um sich einzupegeln. Ist die Batterie einige
Teit (itber 12 h) nicht benutzt worden, kann der KFZ-POWERCHECK einfach wie in Bild 1 beschrieben angeschlossen
werden. Ist die Batterie erst kiirzlich beansprucht worden, dann fihren Sie bitte folgende Schritte aus: Schalten Sie
die Scheinwerfer des Autos fiir ca. T Minute ein und klemmen Sie anschlieBend die Batterie vom Auto ab. Danach
warten Sie mind. 15 Minuten, bis Sie den KFZ-POWERCHECK an die Batterie anschlieBen. Nun kénnen Sie den
Ladezustand der Batterie an der ,Batterie-Ladungs-Zustandsanzeige” ablesen.

3. BELASTUNGSTEST DER BATTERIE

Mit diesem Test kann festgestellt werden, ob die Batterie ausgetauscht werden sollte. Stellen Sie sicher, dass die
Batterie kurz vor dem Test vollstindig geladen wurde. Schlieen Sie den KFZ-POWERCHECK wie in Bild 1 beschrieben
an die Batterie an. Stellen Sie die Zindung des KFZ ein und schalten fiir ca. 3 Min. so viele elektrische Verbraucher
wie maglich ein (Licht, Fernlicht, Heckscheibenheizung, Geblise, Scheibenwischer etc.). Eine defekte Batterie wird
durch Erlschen der grinen LED ,Batterie Belostungstest” wihrend des Tests angezeigt. Erlischt diese LED nicht, ist
die Batterie noch einsatzfihig.



£\ AcHTUNG:

Diesen Test nicht linger als max. 6 Min. durchfihren. Bei Erléschen der griinen LED Test sofort abbrechen. Ist dieser
Test positiv, aber das Anlassen des Motors erfolgt miihsam, kann dies ein Hinweis auf einen Defekt an Magnetspule
/ Masseband, Anlasser oder Batterieanschliisse sein. Ein defekter Anlasser fihrt auch bei einer intakten Batterie
7u einer Defektanzeige.

4. UBERWACHEN DES LADEVORGANGS BEI LADUNG MIT EXTERNEN LADEGERATEN

Viele herksmmliche Ladegeriite iberwachen die Ladeschlussspannung beim Laden von Pb-Batterien nicht. Dies fishrt
zum Verlust von Elektrolyten und somit zum haufigen Nachfillen von Batteriefliissigkeit. Bei wartungsfreien und
anderen geschlossenen Batterien kann diese Uberladung zum frihzeitigen Defekt fihren. Mit dem KFZ-POWERCHECK
knnen Sie die Lodephase genauestens iberwachen. SchlieBen Sie das Ladegerdt und den KFZ-POWERCHECK wie in
Bild 2 beschrieben an die Autobatterie an. SchlieBen Sie dos Ladegert an die Netzsteckdose an und/oder schalten
Sie es ein. Uberwachen Sie die LED-Anzeige des KFZ-POWERCHECK. Sobald auch die LED , Lichtmaschine defekt/
Uberladung” aufleuchtet, ist die Batterie aufgeladen und der Ladevorgang sollte abgebrochen werden.

TECHNISCHE DATEN

Lichtmaschine defekt / Uberladung: LED an bei 14,8V +/-0,1 und haher. Lichtmaschine OK.: LED an bei 13,8V
+/-0,1, aus bei 14,8V +/-0,1. Batterieladungs-Zustandsanzeige: LED 75-100% an bei 12,7V +/-0,05V und
haher; LED 25-75% an bei 12,45V+/-0,05V, aus bei 12,7V+/-0,05V; LED 0-25% an bei 12,2V +/-0,05V. Batterie
Belastungstest: LED an bei 9,8V +/-0,1 und hher. Versorgungsspannung: 6-16V DC. Uberlastungsschutz: bis 30 V fiir
1 Sek., kurzschluss- und verpolungssicher.



GB) INSTRUCTIONS FOR USE

1. TEST FOR VEHICLE ALTERNATOR

Afaulty alternator will result in damage to a battery either through undercharging or overcharging. Connect red clip
to battery + and black clip to battery -.

a) Run engine with all electrical equipment (headlamps, windscreen wipers, rear screen demist etc.) switched OFF.
b) Run engine with all electrical equipment switched ON.

For both tests, green LED “Alternator 0.K." (Lichtmaschine 0.K.) should be on, red LED “Alternator defective /
Overcharging” (Lichtmaschine defekt / Uberladung) should be off, for all engine speeds above idle. RED ON is
an indication of alternator overcharging, which will result in the frequent need for the replacement of lamp bulbs,
the need for frequent battery topping up with distilled water, and the premature failure of batteries, particularly
sealed batteries.

RED and GREEN both OFF is an indication that the alternator is undercharging or is not charging at all. If the
alternator is not charging af all, then the battery will quickly become discharged, and eventually the lights will
become dim and the engine will refuse to start. If the alternator is merely undercharging, then there is a danger
that the battery will become flat, particularly if the car has short stop / start journeys, or on journeys when the
headlamps, windscreen wipers, rear screen demist etc. are used. The battery may need frequent manual recharging.
Abattery maintained in a partially discharged state will have a shortened life.

2. TEST OF BATTERY CHARGE

The state of charge of a battery can be measured by an accurate measurement of battery voltage. However, it takes
some time for a battery voltage to seftle down following a period of charge or discharge.

If the battery is not in the car and has not been used for some time (over 12 h), simply connect KFZ-POWERCHECK to
the battery as shown in figure 1, and observe the lamp indicators. If the battery is in the cor and has recently been
used, then carry out the following procedure: switch on the car headlamps for T minute without the engine running
(this removes the ‘surface charge’ from the recent charging). Then switch off the headlamps and disconnect the
battery from the car. Wait at least 15 minutes before connecting KFZ-POWERCHECK to the battery and observing the
lamp indicators (Batterie Ladungs Zustands Anzeige).

3. BATTERY POWER TEST
This test will indicate whether the battery is faulty and should be replaced. Ensure that the battery has recently



been fully recharged. Connect the KFZ-POWERCHECK as shown in figure 1. Switch the ignition of your car on and run
as much electrical equipment as possible (headlamps, windscreen wipers, rear screen demist, efc.) for approx. 3
minutes. If the battery is faulty, the green LED “Battery power test” (Batterie Belastungstest) will turn off during
the test. When the green LED shows OK., the battery should have a useful life left.

A CAUTION:

Do not carry out these tests for more than o maximum of 6 minutes. Stop the test immediately if the green LED
turns off during the test. If the battery passes the test, but cranking is slow or laboured, then this is an indication of
a fault elsewhere, such as solenoid, earth strap, starter motor or battery connections. A jammed starter motor will
give a failure indication almost immediately, even with a good battery.

4. CONTROL OF BATTERY CHARGE WHEN CHARGING WITH EXTERNAL BATTERY CHARGERS

A battery charger should not be allowed to overcharge a battery. This will result in the rapid loss of battery
electrolyte and the need for frequent ‘topping up’.

The charging of ‘maintenance free’ and other sealed batteries should be carefully carried out, either by a voltage
controlled battery charger or by KFZ-POWERCHECK used together with a conventional non-automatic battery
charger.

Ensure that the battery charger is switched off at the mains. Connect the battery charger and KFZ-POWERCHECK to
the battery as shown in figure 2. Switch on at the mains. (NOTE: Avoid sparks: switch on the battery charger after
connecting the battery charger to the battery). Discontinue charging as soon as the top light labelled “Alternator
defective / Overcharging” (Lichtmaschine defekt / Uberladung) comes on. Switch off the battery charger before
disconnecting.

SPECIFICATION:

Alternator overcharging (Lichtmaschine defekt / Uberladung): LED on at 14.8V+/-0.1V and above. Alternator OK.
(Lichtmaschine OK.): LED on at 13.8V+/-0.1V, off at 14.8V/-0.1V. Battery full charge (Batterie-Ladungs-Zustands-
Anzeige): LED 75-100% on at 12.7V+/-0.05V and above; LED 25-75% on af 12.45V+/-0.05V, off at 12.7+/-0.05V;
LED 0-25% on at 12.2V+/-0.05V, off at 12.45V+/-0.05V. Battery power test (Batterie Belostungstest): LED on at
9.8V/-0.1V and above. Supply: 6 to 16V. Protection: Supply to 30V for 1 second. Fully protected against reverse
connection and short circuit.




CE) INSTRUCTIONS D’UTILISATION

1. CONTROLE DU CIRCUIT DE CHARGE DE L'ALTERNATEUR

Un alternateur défectueux peut end la batterie bile par surcharge ou par sous-charge. Connecter la
pince crocodile rouge sur le pdle positif et la noire sur le péle négatif.

a) Eteindre tous les ,appareils” électriques (projecteurs, désembuage de la lunette arrigre etc.) et démarrer lo
voiture.

b) Remettre en marche tous les ,appareils” lectriques et laisser le moteur en marche.

Pendant les tests a) et b) avec la voiture au ralenti, le LED vert , Alternateur OK” doit &tre allumé et le LED rouge
,Altenateur défectueux / Surcharge éteint. Si le LED rouge est allumé, cela indique une tension de charge trop
importante du régulateur de charge, ce qui améne & changer souvent des ampoules, & remettre du liquide dans lo
batterie et a I'user prématurément. Siles LED rouge et vert sont éteints tous les deux, cela signifie que le régulateur
de charge ne charge pas assez ou ne charge pas du tout. Dans ce cas, la batterie peut se décharger lors de trajets
courts ou si l'on utilise les phares, le désembuage de la lunette arrigre etc. Cela peut conduire d I'anét de la voiture,
& endommager la batterie et  raccourcir sa durée de vie.

2. TEST DE CHARGE DE LA BATTERIE

L'état de charge d'une batterie peut &tre mesuré par une analyse de la tension de la batterie. Cependant, il faut
laisser la batterie se reposer quelques heures aprés une période de charge ou de décharge avant de I'utiliser.
Si la batterie n'a pas été utilisée pendant un certain temps (plus de 12 h), le contréleur de puissance peut &tre
simplement connecté comme sur le schéma 1. Si la batterie a été récemment utilisée, procéder comme suit: Mettre
en marche les phares de la voiture pendant une minute et débrancher ensuite la batterie de la voiture. Attendre
15 minutes avant de connecter le contrdleur de puissance d la batterie ef observer les LED indicateurs de I'état de
charge de la batterie.

3. TEST DE PUISSANCE DE LA BATTERIE

(et essai permet de savoir si la batterie est défectueuse et doit &tre changée. S'assurer que la batterie o été
entigrement rechargée avant ce test. Connecter le contrdleur de puissance & lo batterie comme sur le schéma 1.
Démarrer la voiture et allumer autant ,d’appareils” électriques que possible (phares, essuie-glaces, désembuage
de la lunette arriére, ventilation, etc.) pendant environ 3 minutes. Si lo batterie est défectueuse, le LED vert s'éteint
pendant 'essai. Si le LED vert ne s'éteint pas, la batterie est encore en état de marche.




/A ATTENTION:

Ne pas faire durer ce test plus de 6 minutes consécutives. Arréter 'essai dés que le LED vert s'éteint. Si le test est
positif, mais lo mise en marche est difficile, cela indique un défaut ailleurs, comme au niveau du solénoide, de
la mise & la masse, du démarreur ou des connexions de batterie. Un démarreur défectueux signalera une panne
immédiatement, méme avec une bonne batterie.

4. CONTROLE DE LA CHARGE AVEC UN CHARGEUR EXTERNE

Beaucoup de chargeurs traditionnels ne controlent pas la tension de charge pendant la charge. Ceci aura comme
conséquence lo perte d'électrolyte et donc la nécessité de remettre du liquide régulierement. Pour les batteries
étanches et sans entretien, la surcharge peut conduire & une usure anticipée. Avec le contrdleur de puissance vous
pouvez surveiller les différentes phases de charge. Connecter le chargeur et le contréleur de puissance @ la batterie
comme indiqué sur le schéma 2. Connecter le chargeur & la prise de courant et le mettre en marche. Surveiller les
LED du controleur de puissance. Dés que le LED ,Alternateur défectueux / Surcharge” s'allume, la batterie est
chargée et la charge doit tre arrétée.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUESCCDONNE ES TECHNIQ

Surcharge de Ialternateur: LED allumé a 14,8V +/-0,1 et plus. Alternateur OK LED allumé a 13,8V +/-0,1, éteint
14,8V +/-0,1. Indicateur de charge LED 75-100% allumé a 12,7V +/- 0,05V et plus; LED 25- 75% allumé & 12,45V
+/-0,05V, éteint @ 12,7V +/- 0,05V; LED 0-25% allumé a 12,2V +/- 0,05V. Test de puissance de la batterie LED
allumé @ 9,8V +/- 0,1 et plus. Alimentation: 6-16V. Protection contre la surcharge: jusqu’a 30V pour 1 seconde.
Protection contre les court-circuits et I'inversion des pdles.



(ND GEBRUIKSAANWIJZING

1. TEST ALTERNATOR IN DE WAGEN

Een verkeerde alternator kan uw batterij op verschillende manieren beschadigen, hetzij bij het laden, hetzij tijdens
het ontladen. (rood = + en zwart = - )

a) Laat uw motor draaien en zet alle elektronica uit (lichten, ruitenwissers, ..)

b) Laat uw motor dragien met alle elektronica an

Bij deze beide tests moet het groene lichtje (Lichtmaschine OK) branden en het rode (Lichtmaschine defekt/
Uberladung) moet uit zijn. Het rode lichtje wiist op ‘overlading’ wat tot gevolg kan hebben dat v 0.a. de batterij
veelvuldig zult moeten vullen met gedistilleerd water, enz... Indien zowel het groene als het rode lampje uit zijn,
wijst dit op ‘niet-laden’. Wanneer de alternator niet loadt, zal uw batterij heel vlug leeg zijn met als gevolg dat de
lichten en de motor het zullen begeven. De batterij moet veelvuldig geladen worden. Indien U de batterij steeds
gebruikt in een halfgeladen toestand, zal dit de levensduur verkorten.

2. TEST LADEN BATTERI)

De laadtijd van een batterij kan bepaald worden a.d.h.v. het nauwkeurig meten van het voltage van de batterij. Indien
de batterij zich niet in de wagen bevindt en nief gebruikt is sinds geruime tiid, verbindt dan de KFZ-POWERCHECK (zie
fig. 1) met de batterij en let op de lampjes. Indien de batterij zich wel in de wagen bevindt, hanteer dan de volgende
procedure: © Zet de hoofdlampen van uw wagen aan gedurende ongeveer 1 minuur  Schakel uw lichten uit en
haal nu de batterij it de wagen © Wacht tenminste 15 minuten vooraleer u de KFZ-POWERCHECK aansluit

3. TEST BATTERY-POWER

Deze test zal u duidelijk maken of de batterij stuk is en moet vervangen worden. U moet er wel zeker van zijn dat u
de batterij onlangs volledig hebt geladen. Koppel de KFZ-POWERCHECK aan zoals in fig. 1. Zet de motor aan en ook
zoveel mogelijk elektronica (ruitenwissers, lichten, ...) voor ongeveer 3 minuten. Als de batterij defect is gaat het
groene lichtje (Batterie Belastungstest) uit tijdens deze test. Als het groene lichtje OK vertoont dan is de batterij
in perfecte staat.

Opgelet: Doe deze testen nooit langer dan ongeveer 6 minuten . Stop de test ook onmiddellijk wanneer het groene
lichtje begint te doven. Indien de batterij wel door de test geraakt, maar traag en moeilijk, dan duidt dit op een
defect elders, 0.0.: motorstarter, verbindingen aan de batterij, ...Indien er problemen zijn met de starter, dan wordt
dit onmiddellijk aangegeven, ook bij een goede batterij.



4. CONTROLE BIJ HET LADEN VAN DE BATTERIJ MET EEN EXTERNE LADER

Een lader zou nooit in de mogelijkheid mogen zijn om een batterij te overladen! Dit kan uw batterij veel te vlug
vernietigen. Het laden van ‘sealed’ batterijen moet zorgvuldig gebeuren, ofwel door een lader waarvan het
voltage is gecontroleerd, ofwel door een KFZ-POWERCHECK samen met een conventionele niet-automatische lader.
Controleer zeker of de lader is uitgeschakeld. Verbindt de lader en de KFZ-POWERCHECK met de batterij zoals in
figuur 2. Zet nu de hoofdschakelaar aan

AOPGEPAST:

Vermijdt vonken en zet uw lader pas aan nadat deze is gekoppeld aan de batterij. Stop het laden onmiddellijk van
z0dra het lichtje gaot branden.

SPECIFICATIES

Alternator overladen (Lichtmaschine defekt / Uberladung): lichtje aan bij 14.8V +/- 0.1 en boven. Alternator OK
(Lichtmaschine OK): lichtje aan bij 13.8V +/- 0.1 en lichtje uit bij 14.8V +/-0.1.

Batterij is vol (Batterie Ladungs Zustands Anzeige): lichtje aan (75% - 100%) bij 12.7V +/-0.05 en boven; lichtje
(25% -75%) aan bij 12.45V +/-0.05, uit bij 12.7V +/-0.05; lichtje 0%-25% aan bij 12.2V +/-0.05, uit bij 12.45V
+/-0.05. Battery power test (Batterie Belastungstest): lichtje aan bij 9.8V +/-0.01 en boven. Stroom: 6 tot T6V.
Beveiliging: stroom tot 30V voor 1 seconde. Volledig beveiligd tegen verkeerde verbinding en stroompanne.



CED INSTRUCCIONES DE USO

1. COMPROBACION DEL SISTEMA ELECTRICO / ALTERNADOR

Un alternador defectuoso puede dafiar la bateria debido a una corriente de carga muy alta o muy baja. Conecte la
pinza cocodrilo roja al polo positivo y la pinza negra al polo negativo.

a) Desconecte todos los dispositivos eléctricos (limpiaparabrisas, luces, aire, efc.) y encienda el motor.

b) Conecte todos los dispositivos posibles y deje funcionar el coche sin acelerar.

Tanto en la prueba ) como b) debe permanecer encendido el LED verde “control de carga” (Lichtmaschine OK). Si se
enciende el LED rojo (Licht-maschine defekt/Uberladung) significa que la corriente de carga es muy alta, lo que hace
que las bombillas se fundan a menudo, se tenga que recargar la bateria con agua destilada y fallen prematuramente
las baterias, particularmente las baterias selladas. Si los dos LED estdn apagados significa que la corriente de carga
es muy haja o que no estd cargando. En este caso la bateria se debilitard, sobre todo si el vehiculo se utiliza en
trayectos cortos, o siempre se circula con las luces o la calefaccién encendida. Esto hace que el coche se pare a
menudo y reduce la vida de la bateria.

2. COMPROBACION DEL ESTADO DE CARGA DE LA BATERIA:

El estado de carga de la bateria se puede comprobar midiendo su voltaje. La bateria de un vehiculo necesita algin
tiempo tras una carga o descarga para estabilizarse. Si la bateria no ha sido utilizada durante las Gltimas 12 horas
se procederd a su comprobacién segdn se indica en el punto 1). Sila bateria ha sido utilizada en las Gltimas horas
se deberdn seguir los siguientes pasos: Apague las luces del vehiculo durante 1 minuto y desconecte la bateria del
coche. Espere aproxim. 15 minutos y proceda después con la comprobacion. El estado de carga de la bateria se
reflejard en el indicador de carga de bateria Batterie Ladungs Zustands Anzeige).

3. COMPROBACION DE POTENCIA DE LA BATERIA:

Este test indica si se debe cambiar la bateria. Asegirese antes de realizar esta prueba de que la bateria esté cargada.
Conecte el compro-bador de baterias POWERCHECK segin punto 1. Pare el motor del coche y ponga en marcha todos
los elementos eléctricos posibles durante 3 min. Si la bateria estd defectuosa se apagard el LED verde (Batterie
Belastungstest). Si este no se apaga significa que la bateria estd en buen estado.



AATENUON:

Esta prueba no debe durar mds de 6 minutos. Al apagarse el led verde de por finalizado el test inmediatamente.
Si la prueba es positiva pero cuesta arrancar el coche es sefial de un fallo en el starter o en los contactos de las
baterias.

4. CONTROL DEL PROCESO DE CARGA UTILIZANDO UN CARGADOR EXTERNO:

La mayoria de los cargadores usuales de bateria de plomo no controlan la tensién de carga durante el proceso
de carga. Esto suele ocasionar una perdida de electrolito y un reemplazo continuo del mismo. En baterias que no
necesitan mantenimiento ocasionan una sobrecarga y dafian anticipadamente la bateria. Con el KFZ-POWERCHECK
se puede controlar la fose de carga en todo momento. Conecte el cargador y el POWERCHECK a la bateria de su
coche segin se indica en el dibujo 2. Enchufe el cargador a la corriente y enciéndalo. Controle los indicadores del
POWERCHECK. Tan pronto s encienda el LED que indica “alternador defectuoso - sobrecarga” (Lichtmaschine defekt
/ Uberladung) la bateria estard cargada y debe finalizar el proceso de carga.

DATOS TECNICOS:

Alternador defectuoso/sobrecarga (Lichtmaschine defekt): LED encendido a 14,8V +/-0,1 y superior. Alternador
OK (Lichtmaschine OK): LED encendido a 13,8V +/- 0,1 y apagado a 14,8V +/-0,1. Indicador estado de carga
de la bateria (Batterie Ladungs Zustands Anzeige): LED 75-100% encendido a 12,7V +/-0,05V y superior; LED
25-75% encendido a 12,45V +/-0,05, apagado a 12,7V +/-0,05V; LED 0-25% encendido a 12,2V +/-0,05. Prueba
de potencia de bateria: LED encendido a 9,8V +/-0,1'y superior. Carga de mantenimiento: 6 -16V DC . Proteccion de
sobrecarga: hasta 30V x segundo. Proteccin de cortocircuito y cambio de polaridad.



(CP) MANUAL DE INSTRUCOES

1. TESTE PARA ALTERNADOR DE AUTOMOVEIS

Um alternador danificado resultard numa bateria danificada, seja por sobrecarga ou carga a menos. Ligue o
vermelho ao + da bateria o e preto ao - da bateria.

a) Ligue o 6vel com todo 0 equip eléctrico (luzes, limpa-vidros, desembaciador, etc.) desligado

b) Ligue o aut | com todo o equip eléctrico (luzes, limpa-vidros, desembaciador, etc.) ligado

Para ambos os testes, o LED verde (Lichtmaschine OK) deve estar acesso e o LED vermelho (Lichtmaschine defekt/
Uberladung) deve estar apagado. Se o LED vermelho estiver acesso, significa que o alternador estd em sobrecarga, o
que vai resultar numa necessidade constante de mudar asldmpadas do seu automével, na necessidade de acrescentar
dgua destilada @ bateria e até o fim prematuro da bateria, particularmente nas baterias sem manutengdo. Se os
led’s verde e vermelho estiverem apagados é indicacdo de que o alternador ndo estd a carregar ou estd a carregar
mal. Se o alternador ndo estd a carregar, a bateria ficard rapidamente descarregada e eventualmente as luzes
vio diminuir de intensidade e o motor ndo vai ter forca suficiente para arrancar. Se o alternador apenas estiver
a carregar mal, entdo existe o perigo da bateria ficar descarregada, particularmente se fizer viagens curtas, ou
tipo “pdra-arranca” e se estiver a usar os limpa-vidros, o desembaciador, luzes, etc.. A bateria precisard de ser
carregada frequentemente, uma bateria mantida num estado de carregamento parcial terd uma duraco muito
menor do que o normal.

2. TESTAR O CARREGAMENTO DA BATERIA

0 estado de carregamento da bateria pode ser medido com precisdo pela voltagem da mesma. No entanto, leva um
certo tempo para que a voltagem da bateria se componha apés um periodo de carreg ou descarreg

da mesma. Se a bateria ndo estd ligada ao automével, e ndo foi utilizada & algum tempo (mais de 12 hrs.),
simplesmente ligue o KFZ-POWERCHECK a bateria, como mostra na fig. 1, e observe os indicadores. Se a bateria
estd ligada ao seu automével e foi utilizada @ pouco tempo, faga o seguinte: ligue as luzes por um minuto ( isto
remove o “carregamento superficial” do carregamento recente). Depois, desligue as luzes e desligue a bateria do
seu automovel, espere pelo menos 15 minutos antes de ligar o KFZ-POWERCHECK a bateria e observe os indicadores
(Batterie Ladungs Zustands Anzeige).

3. TESTAR O PODER DA BATERIA
Este teste indicard se a bateria estd em boas condicdes, ou ndo, e se deverd ser substituida. Assegure-se de que a




bateria foi carregada recentemente e por completo. Ligue o KFZ-POWERCHECK como indica na fig. 1. Ligue a ignigdo do
automdvel e também toda a parte eléctrica do mesmo, ou seja, luzes, limpa-vidros, desembaciador, etc., por 3
minutos aproximadamente. Se a bateria estiver com problemas o led verde apagard durante o teste, se o led verde
indicar OK, a bateria ainda tem utilidade.

AATEN(,AO:

Nao faga este teste por mais de 6 minutos, pare imediatamente com o mesmo se o led verde se apagar durante
o teste, se a bateria passar o teste, mas o trabalhar do automavel é lento e dificil, o problema estd noutro local,
como o motor de arranque, ligacdes d bateria, um motor de arrangue danificado serd logo detectado, mesmo que
a bateria esteja em boas condicges.

4. CONTROLAR O CARREGAMENTO DA BATERIA QUANDO ESTA A CARREGAR COM UM CARREGADOR

EXTERNO

Um carregador de baterios ndo deverd sobrecarregar s mesmas, isto resultard numa rdpida perda de fluido
electrolitico & a necessidade de acrescentar dgua destilada a bateria. O carregamento das baterias sem manutencio
e outras baterias seladas deverd ser feito com muito cuidado, e controlado por um carregador com controlo de
voltagem ou pelo KFZ-POWERCHECK usado juntamente com um carregador convencional ndo automatico. Assegure-
se de que o carregador estd desligado da corrente eléctrica, ligue o KFZ-POWERCHECK d bateria como indicado na fig.
2, ligue o carregador  electricidade. NOTA: evite fagulhas, ligue o carregador depois deste estar ligado a bateria.
Pare o carregamento assim que a luz com os dizeres “Laderegler defect Uberladung” acender.

ESPECIFICACOES

Alternador em sobrecarga (Lichtmaschine defekt/Uberladung): LED acesso a 14,8V +/-0,1 e mais. Alternador 0.K.
(Lichtmaschine 0..): LED acesso a 13,8V +/-0,1, apagado a 14,8V +/-0,1. Bateria carregada no mdximo (Batterie
Ladungs Zustands Anzeige): LED 75-100% acesso a 12,7V+/-0,05 & mais; LED 25-75% acesso a 12,45V+/-0,05,
apagado a 12,7V+/-0,05; LED 0-25% acesso a 12,2V+/-0,05, apagado a 12,45V+/-0,05. Teste de bateria (Batterie
Belastungstest): LED acesso a 9,8V+/-0,1 e mais. Alimentacdo: 6 a 16V. Protecgdo: alimentagdo a 30V por um
segundo. Protegido contra mds ligagdes e curto-circuitos.



COISTRUZIONI D’USO

1. TEST DELL'ALTERNATORE

Un alternatore difettoso puo creare danni alla batteria sia con correnti di carica troppo alte che troppo basse.
(Collegate la pinza a coccodrillo rossa sul polo positivo e la pinza a coccodrillo nera sul polo negativo della batteria.
a) Spegnete ogni utilizzo elettrico ( fari, shrinatore etc.) e accendete il motore.

b) Ora, sempre a motore acceso, accendete i vari utilizzi elettrici ( fari, sbrinatore efc.).

In tutte due le situazioni a) e b), il LED verde “Alternatore OK” deve essere acceso e il LED rosso “Alternatore
difeftoso/Sovraccarica” spento. Il LED rosso lampeggiante indica una situazione di sovraccarica che pud causare
bruciature frequenti delle lampadine, rabbocchi continui di acqua distillata & pud portare alla sostituzione
prematura della batteria. Entrambi i LED verdi e rossi spenti indicano che I'alternatore carica la batteria con una
corrente di carica troppo bassa o nulla. In questo caso il rischio & che la batteria perde capacitd in particolare modo
in caso di precorsi brevi o con I'utilizzo intenso di assorbimenti elettrici (fari, sbrinatore efc.), accorciandone la
vita operativa.

2. TEST DELLO STATO DI CARICA DELLA BATTERIA

Lo stato di carica della batteria pud essere controllato con precisione con KFZ-POWERCHECK. La batteria d‘auto
necessita di un certo periodo per stabilizzarsi dopo il suo utilizo. Se la batteria non & nell'auto e non & stata
utilizzata per ca. 12h., collegate semplicemente KFZ-POWERCHECK alla batteria come illustrato in fig.1 e osservate
I'indicatore luminoso. Se la batteria & nell‘auto e & stata utilizzata recentemente, utilizate la sequente procedura:
accendete i fari dell'auto per ca. un minuto, scollegate la batteria dall'auto e attendete ca. 15 minuti. Collegate
quindi KFZ-POWERCHECK alla batteria e controllate lo stato di carica sugli indicatori luminosi.

3. CONTROLLO DELLA CAPACITA DELLA BATTERIA SOTTOSFORZO

Questo test evidenzia se la batteria deve 0 non deve essere sostituita. Controllate che la batteria sia stata caricata
recentemente. Collegate KFZ-POWERCHECK alla batteria come indicato in figura 1: accendete il quadro dell'auto e
piv utilizzi elettrici possibili (fari, sbrinatore efc.). La batteria difettosa viene segnata con lo spegnimento del LED
verde: se cid non avviene la batteria & ancora utilizzabile.



AATTENZIONE:

Questo test non deve durare per un tempo superiore ai 6 minuti. In caso di spegnimento del LED verde scollegare
immediatamente ogni assorbimento. Se il test da un risultato positivo ma |'accensione del motore & difficoltosa,
procedere al controllo di altre parti del motore che possono causare questo difetto.

4. CONTROLLO DELLA CARICA CON UN CARICABATTERIE ESTERNO

Molti caricabatterie non hanno il controllo sulle sovraccariche delle batterie. Cid pud portare alla perdita di elettrolita
o, in caso di batterie ermetiche, a una veloce sostituzione della stessa. Con KFZ-POWERCHECK potete controllore
le fasi di carica della vostra batteria. Collegate il caricabatteria e KFZ- POWERCHECK alla batteria come indicato in
figura 2. Collegate il caricabatterie alla presa e accendetelo. Quando if LED con I'etichetta “ Luci dell‘auto difettose
/ Sovraccarica” si accende, la batteria & carica e il caricabatteria deve essere immediatamente scollegato.

DATI TECNICI

Sovraccarica dell’alternatore : LED on a 14,8V +/- 0,1 e oltre. Alternatore OK: LED on a 13,8V +/-0,1, off a 14,8V
+/-0,1. Batteria carica (Batterie Ladungs Zustands Anzeige): LED 75-100% on a 12,7V +/-0,05 e oltre; LED 25-75%
on a 12,45V +/-0,05, off a 12,7V +/-0,05V; LED 0-25% on a 12,2V +/- 0,05V. Test potenza batteria (Batterie
Belastungtest) : LED on a 9,8V +/-0,1 e oltre. Tensione di alimentazione: 6-16V DC. Protezione da sovraccarichi: sino
a 30V per 1 secondo, protezione dai cortocircuiti e dalle inversioni di polarita.



(3D BRUKSANVISNING

1. TEST AV LADDNINGSREGULATOR

En felaktig laddregulator kan orsaka skada pd batteriet antingen genom dver- eller underladdning. Anslut réd fill
batteriets +pol, svart fill -pol

a) Kor motorn med all elektrisk utrustning avslagen (strdlkastare, vindrutetorkare, defroster m.m.).

b) Kér motorn med all elektrisk utrustning pdslagen.

I bada fallen skall GRON (Lichtmaschine OK) lysa och ROD (Lichtmaschine defekt/Uberladung) vara slickt for alla
motorvarvtal dver tomgdng. Om ROD lyser ir detta en indikation pé dverladdning, vilket kan leda till ckat slitage pé
glodlampor, 6kat behov av vattenpdfyllning i batteriet samt pskyndad ldring av batteriet, speciellt underhdllsfria
batterier. Om bade ROD och GRON dr sldckta dr detta en indikation pé underladdning eller laddningsbortfall.
Vid laddningsbortfall kommer batteriet snabbt att urladdas och slutligen kommer alla glodlampor att mattas och
motorn stannar. Vid underladdning finns risk att batteriet sakta urladdas, speciellt vid tita start/stopp av motorn
eller vid flitig anvandning av strélkastare, vindrutetorkare m.m. Batferiet kan behdva laddas ofta. Om batteriet
bibehdlls i eft endast delvis loddat stadie kommer batteriets livslingd att minska.

2. TEST AV BATTERIETS LADDNINGSSTATUS

Batteriets laddningsstatus kan mitas genom att miita batteriets spinning. Emellertid tar det en viss tid for
batterispdnningen att stabiliseras efter en period av laddning eller urladdning. Om batteriet ej dr anslutet till
bilen och ej har anviints pé dver 12h, anslut KFZ-POWERCHECK till batteriet enl fig 1 och observera lysdioderna. Om
batteriet dr monterat i bilen och nyligen har anvints, gér enl fdljande: Tind bilens strilkastare i en minut, slick
sedan strdlkastarna och avskil; batteriet frén bilens elsystem. Vnta minst 15 min innan KFZ-POWERCHECK ansluts
till batteriet. Observera lysdioderna (Batterie Ladungs Zustands Anzeige).

3. TEST AV BATTERIFUNKTION
Testet indikerar om batteriet dr utslitet och bér bytas ut. Férsikra er om att batteriet dr nyloddat. Anslut
KFZ-POWERCHECK enl fig 1. Sld pé tdndningen och kér s& mycket elektrisk utrustning (strdlkastare, vindrutetorkare,
defroster m.m.) som méjligt i ca 3 min. Om batteriet dr utslitet slocknar GRON under testet. Om GRON lyser under
hela testet dr batteriet brukbart.



A OBSERVERA:

Kor inte testet i mer dn 6 min. Stoppa testet omedelbart om GRON slocknar. Om batteriet klarar testet men
motorstarten dr langsam eller liter anstriingd, r detta en indikation pd eft fel ndigon annanstans t.ex. solenoiden,
jordflitan, startmotorn eller batterianslutningarna. En kiirvande startmotor kommer att ge felindikation sd gott
som omedelbart, .0.m. med ett fullt fungerande batteri.

4. KONTROLL AV BATTERILADDNING MED EXTERNA BATTERILADDARE

En batteriladdare fdr inte dverladda batteriet. Detta leder fill snabb férlust av batterielektrolyt och dkat behov av
vattenpdfyllning. Laddning av underhdllsfria och andra slutna blybatterier skall géras forsiktigt, antingen med
en spinningsreglerad batteriladdare eller med hidilp av KFZ-POWERCHECK tillsammans med en vanlig oreglerad
batteriloddare. Férsikra er om att batteriloaddaren dr bortkopplad fran elnitet. Anslut batteriloddaren och KFZ-
POWERCHECK till batteriet enl fig 2. Koppla fill néitspanningen. (OBS: Undvik gnistbildning: anslut batteriet till
laddaren forst, darefter startas laddaren) Avbryt laddningen ndr TOP tinds (mdrkt ,Lichtmaschine defekt /
Uberladung”).

SPECIFIKATION

Overladdning loddregulator (Lichtmaschine defekt/Uberladung): lysdioden tdnds vid 14,8V +/-0,1 och
daréver. Loddregulator ok (Lichtmaschine OK.): lysdioden tinds vid 13,8V +/-0,1 och slicks vid 14,8V/-0,1.
Batteriet fulladdat (Batterie Ladungs Zustands Anzeige): lysdiod 75-100% tiind vid 12,7V +/-0,05 och dirdver;
lysdiod 25-75% tiind vid 12,45V +/-0,05; lysdiod 0-25% tind vid 12,2V+/-0,05. Belastningstest (Batterie
Belastungstest): lysdiod tand vid 9,8V +/-0,1 och diirover. Inspiinning: 6-16V. Overspanningsskydd: 30V i 1s.




N KAYTTOOHJE

1. LATAUSVIRTAPIIRIN TARKISTUS

Viallisen laturin jinnite on liian korkea tai liian matala jo ajoneuvon akku voi vahingoittua. Liitd punainen

hauenleuka akun plus-napaan jo musta haenleuka miinus-napaan.

a) Kytke pois kaikki sihkdd kuluttavat laitteet, kuten valot, pyyhkimet, takalasin limmitys jne. ja kdynnistd
moottori.

b) Kytke piiille mahdollisimman monia sihkdlaitteita ja pidd moottori kéynnissd.

Kummassakaan tapauksessa o) ja b) ei vihred vikamerkkivalo (Lichtmaschine OK) soa syttyi tyhjikdyntid

korkeammilla Kierrosluvuilla. Jos punainen merkkwulo (L|chrmusch|ne defekt / Uberladung) syttyy, on

latausjdinnite ilmeisesti liian korkea, jolloin hehkulamppuja j ih usein, akkuun joudutaan

listimidn vettd tai suljettu akku voi vioittua. Jollei kumpikaan merkklvalo pala, on latausjdnnite liian alhainen tai

laturi ei lataa lainkaan. Tallaisessa ilanteessa tyhjenee akku nopeasti, erityisesti ajettaessa vain lyhyitd matkojo

tai sihkalaitteita kiytetddn paljon. Akun elinik lyhenee huomattavasti.

2. AKUN LATAUSTILAN TARKISTUS

Akun lataustila saodaan selville mittaamalla sen jinnite tarkasti. Vlittomisti lotauksen tai purkauksen
jiilkeen kestdid kuitenkin hetken ennen kuin jinnite tasaantuu. Kun akku on ollut jonkun aikaa (yli 12 tuntia)
kytttimdttomand, voidaan tarkistuslaite kytked kuvan 1 mukaan ja tarkkailla merkkivaloja. Jos akku on vasta
ollut kiiytdssd, sytytd auton valot minuutiksi (timd poistaa viimeisen latauksen aiheuttaman “pintalatauksen”),
sammuta valot jo kytke akku irti autosta. Odota véhintdidn 15 minuuttia ja liitd sitten testauslaite akkuun.
Merkkivalot ilmaisevat lataustilan Batterie Ladungs Zustands Anzeige).

3. AKUN KUORMITUSTESTI

Tamd testi ilmaisee viallisen akun. Varmistu siitd, ettd akku on téysin ladattu. Liitd testauslaite akkuun kuvan 1
mukaan. Kytke mahdollisimman monia sihkslaitteita toimintaan (kaukovalot, takaruudun limmitin, limmityslaite,
tuulilasin pyyhkimet jne.) kolmen minuutin ajaksi. Jos vihred merkkivalo sammuu kokeen aikana, on akku viallinen.
Jollei merkkivalo sammu, on akku vield kunnossa.




A HUOMAA:

Titd testidi ei soa jatkaa yli 6 minuutin ajon. Jos vihred merkkivalo sammuu, on testi keskeytettivi heti. Jos
akku on testin mukaan kunnossa, mutta kéynnistysmoottori pyérii silti hitaasti, voi syyni olla viallinen rele,
maadoitusjohto, kiiynnistysmoottori tai akun liitéintd. Viallinen kiynnistysmoottori voi aiheuttaa, etti testauslaite
niyttid virhettd, vaikka akku on kunnossa.

4. LATAUKSEN VALVONTA ERILLISTA LATAUSLAITETTA KAYTETTAESSA

Monet yleiset latauslaitteet eivit mittaa lyijyakkujen latausjdinnitettd eli antavat akun ylilatautua. Seurauksena on
akkunesteen hivid ja tarve lisiit vettd usein. Huoltovapaat ja suljetut akut voivat kulua loppuun ennenaikaisesti.
KFZ-POWERCHECK-laitteen avulla voidaan lataustilaa seurata tarkkoan. Liiti latauslaite ja testauslaite akkuun kuvan
2 mukaan. Liitd latauslaite verkkoon ja aloita lataus. Keskeytd lataus heti, kun ylin merkkivalo (Lichtmaschine
defekt Uberladung) syttyy.

TEKNISET TIEDOT

Ylilatauksen merkkivalo (Lichtmaschine defekt/Uberladung): syttyy jannitteelld 14,8 +/-0,1 V. Latauslaite
kunnossa (Lichtmaschine OK.): syttyy jdnnitteelli 13,8 +/-0,1 V, sammuu 14,8 +/-0,1 V. Lataustilan merkkivalo
(Batterie Ladungs Zustands Anzeige): 75...100% palaa jinnitteelld 12,7 +/-0,05 V ja yli; merkkivalo 25...75%
palaa jnnitteelli 12,45 +/-0,05 V, sammuu 12,7 +/-0,05 V; merkkivalo 0...25% syttyy jdnnitteelli 12,2 +/-
0,05V, sammuu 12,45 +/-0,05 V. Akun kuormitustesti (Batterie Belastungstest): merkkivalo syttyy jnnitteelld
9,8 +/-0,1 V ja yli. Systtdjdnnite: 6...16 V. Ylikvormitussuojo: 30 V saakka 1 sekunnin ajan. Taysi oikosulku- jo
NQpaisuUSsuojaus.



INSTRUKCJA OBSEUGI

1. SPRAWDZENIE 0BWODU tADOWANIA/ OBWODU ALTERNATORA

Uszkodzony alternator poprzez zbyt duze lub zbyt mate napigcie fadowania powoduie uszkodzenie akumulatora.
Podtqczyc czerwony zacisk krokodylkowy do bieguna dodatniego i czarny do bieguna ujemnego.

a) Wytgezy¢ wszystkie odbiomiki elektrycznosci (reflektory itp.), zapalic silnik,

b) Whqczy¢ wszystkie mozliwe odbiorniki energii elektrycznej, zostawi¢ silnik na biegu jofowym.

W obydwu testach a) i b) , przy obrotach silnika wigkszych niz obroty biegu jofowego zielona dioda LED
Lichtmaschine OK” (regulator napiecia OK.) powinna sig $wieci¢, a czerwona dioda ,Lichtmaschine defekt /
Uberladung” (uszkodzony regulator napigcia) powinna by¢ zgaszona. Zapalenie sie czerwonej diody LED wskazuie
na zbyt duze napiecie tadowania, co skutkuje czestszq wymiang zarowek, dolewaniem wody do elektrolity w
akumulatorze jego wezesniejszym zuzyciem.

Niezapalenie sig obydwu diod wskazuje na zbyt niskie napigcie tadowania lub brak fadowania co skutkowaé
moie przy jeZdzie na krétkich odcinkach lub z wqczonymi $wiattami catkowitym roztadowaniem akumulatora i
unieruchomieniem pojozdu.

2. SPRAWDZENIE STANU AKUMULATORA

Stan natadowania akumulatora moze by¢ okreslony na podstawie doktadnych pomiaréw napiecia. Akumulator
samochodowy wymaga po natadowaniu lub roztadowaniv pewnego czasu dla ustabilizowania swojego stanu.
POWERCHECK moze by¢ podtqczony do akumulatora bedgcego w stanie spoczynku co najmniej 12 godz. Podtqczenie
wykona¢ wg rysunku 1. Jesli akumulator byt uzywany nalezy whaczyé wszystkie reflektory samochodowe na ok.
1 minute a nastepnie odtqczy¢ zaciski. Po 15 minutach podtgezy¢ POWERCHECK i odczyta ze wskaznika stan
nafadowania akumulatora.

3. TEST OBCIAZALNOSCI AKUMULATORA

Test ma na celu okresli¢ czy konieczna jest wymiana akumulatora. Nalezy upewnic sig czy akumulator jest
catkowicie natadowany i podtqczy¢ POWERCHECK jak narysunku 1. Przy wytgczonym silniku whqczy¢ na 3
minuty wszystkie odbiorniki energii elekirycznej (reflektory, ogrzewanie tylnej szyby, dmuchawa itp.) Staby
lub uszkodzony akumulator sygnalizowany jest zgasnigciem zielonej diody LED testu obcigzalnosci akumulatora:
,Batterie Belastungstest” (test obcigzeniowy akumulatora). Zapalona dioda wskazuje ze akumulator jest
sprawny.




A UWAGA:

Testu nie wykonywac dtuzej niz przez 6 minut. Po ewentualnym zgasnigciv zielonej diody LED testy nalezy przerwac.
Jesli wynik testu jest pozytywny a problemy z zaptonem pozostaja, przyczyny mogg leze¢ uktadzie zaptonowym lub
rozruszniku. Uszkodzony rozrusznik przy sprawnym akumulatorze moze powodowat btedne wskazanie przyrzadu.

4. KONTROLA tADOWANIA PRZY tADOWANIU OBCYMI tADOWARKAMI

Wiele tadowarek akumulatoréw ofowiowych nie jest wyposazonych w uktad kontroli napigcia koricowego. Takie
todowanie powoduje ubytki elektrolitu i koniecznos¢ czgstego uzupetnianio. W akumulatorach bezobstugowych
i innych zomknigtych powoduje to przyspieszone zuzycie i uszkodzenie akumulatora. Za pomocq urzqdzenia
POWERCHECK mona doktadnie uchwyci¢ moment wasciwy do zakorczenia tadowania. Podtqczy¢ tadowarke i
POWERCHECK do akumulatora wg rys. 2. Whqczy¢ fadowarke do siedi i rozpoczqé tadowanie. W momencie zapalenia
sie diody ,Lichtmaschinendefekt/Ueberladung” (uszkodzenie alternatora/przetadowanie) zakoriczy¢ proces
todowania.

DANE TECHNICZNE

Wskaznik “Lichtmaschine defekt/Ueberladung” (uszkodzenie alternatora/ przetadowanie): LED zapala sig
przy napigciu 14,8V +-0,1V i wyzszym. Wskaznik ,Lichtmaschine OK” (alternator sprawny): LED zapala sig przy
napieciu 13,8V +0,1V i gasnie przy 14,8V +- 0,1V. Wskaznik natadowania akumulatora (Batterie Ladungs Zustands
Anzeige): LED 75-100% zapala sig przy napieciv 12,7V +-0,05V i wyzszym; LED 25-75% zapala sig przy napigciu
12,45V +-0,05V gasnie przy 12,7V +-0,05V; LED 0-25% zapala sig przy napieciu 12,2V +-0,05V. Wskaznik testu
obcigzeniowego (Batterie Belastungstest): LED zapala sig przy napieciu 9,8V +-0,1V i wyzszym. Napigcie zasilajqce:
6-16V DC. Ochrona przeciqzeniowa: do 30V w ciagu 1 sekundy, odporny na zwarcia i zamiane biegunowosci.




(C2NAVOD K POUZITI

1. KONTROLA NABIJECIHO PROUDOVEHO OKRUHU / DYNAMA

Defektni dynamo poskozuie autobaterii piilis vysokym nebo prilis nizkym nabijecim napétim. Cervenou
krokosvorku pfipojte na pluspdl, ¢ernou krokosvorku na minuspél baterie.

a) Vypnéte v3echny elektrické spotiebice (reflektory, vyhfivni zadniho skla atd.) a nastartujte motor.

b) Motor nechejte béZet na volnob&h a zapnéte co nejvice elekirickych spotfebicd.

Pii testech a) a b) by mala byt vypnutd zelend LED dioda ,Defektni REGULATOR NABIJENI” nad ukazatelem pottu
ofdcek motoru pfi volnob&hu. Pokud sviti ¢ervend LED dioda, upozoriiuie na piilis vysoké nabijeci napéti reguldtoru
nabijeni, coZ mZe vést k casté vyméng Zdrovek, dopliiovani baterie a jejich brzkému poskozeni. Nesviti-li ob&
kontrolni diody (Cervend a zelend), doddvd reguldtor nabijeni piilis nizké nabijeci napéti nebo vibec nenabiji.
Vtomto pfipadd hrozi nebezpeci vybiti baterie, obzvldsts pokud pouZivdte automobil na krdtkych tratich nebo
kdyz jezdite se zapnutymi svétly, s vyhfivnim zadniho skla atd. To mdze zpisobit zastaveni automabilu, poskozent
autobaterie a zkrdcenf jei Zivotnosti.

2. KONTROLA STAVU NABITI AUTOBATERIE

Stav nabitf autobaterie Ize zkontrolovat presnym zmafenim napéti autobaterie. Autobaterie viak po kazdém nabiti
Givyhiti potfebuje urtity as, aby se stabilizovala. Pokud nebyla baterie urcitou dobu (pfes 12 h) pouZivdna, mbzete
piistroj KFZ POWERCHECK jednoduse pfipojit podle obr. 1. Byla-li baterie pied neddvnem namdhdna, provedte prosim
ndsledujici kroky: Zapnéte reflektory automobilu na dobu cca. 1 minuty a poté odpojte baterii od automobilu. Potom
pockejte minimdlng 15 minut, nez pripojite pristroj KFZ POWERCHECK k autobaterii.

3.NYNi MOZETE NA , STAVOVEM UKAZATELI NABITI BATERIE" ODECIST JEJi UROVEN NABITI

Pomoci tohoto testu lze zjistit, zda by se autobaterie neméla vyménit. Zjistéte, zda autobaterie byla krdtce pied
testem plné nabita. Pipojte k baterii pristroj KFZ POWERCHECK dle popisu na obr. 1. Zapnéte zapalovdni automobilu
a na dobu asi 3 min. co nejvice elektrickych spotiebicd (svétla, ddlkovd svétla, vyhfivani zadniho skla, vétrak,
stérace atd.). Poskozenou baterii pozndte podle toho, Ze béhem testu zhasne zelend LED dioda ,Zdté7ovy test
baterie”. Pokud tato LED nezhasne, je autobaterie jesté provozuschopnd.



A UPOZORNENI:

Neprovddajte tento test déle nez 6 min. Pfi zhasnuti zelené LED diody test okamZité ukontete. DopadHli test
pozitivng, aviak motor se startuje téZce, miZe to odkazovat na defekt magnetické civky / zemnici pdsky, startéru
nebo pipojeni baterie. Poskozeny startér zpisobi i pfi intakini autobaterii chybové hldseni.

4.DOZOR NAD NABIJECIM PROCESEM PRI NABIJENI EXTERNIMI NABIJECKAMI

Mnoho b&znjch nabijecek nehlidd pfi nabijeni olovénych baterii koncové napéti nabijeni. To vede ke ztrté
elektrolytu a tim k ¢ast&jsimu dopliovdni tekutiny v autobaterii. U bezddrzbovych a jinjch uzavienyjch baterii mze
toto prebiti zpdsobit piedcasné poskozeni. PFistrojem KFZ POWERCHECK miZete s nejvy33i presnosti dohlizet na fdzi
nabijent. Pfipojte nabijecku a pristroj KFZ POWERCHECK k autobaterii podle popisu na obr. 2. Pfipojte nabijecku do
sifové zdsuvky a/nebo ji zapnéte. Sledujte LED ukazatel pistroje KFZ POWERCHECK. Jakmile se rozsviti i LED dioda
,Defekt dynama - prebiti”, je baterie nabitd a nabijeci proces by se mél ukonit.

TECHNICKA DATA

Dynamo defektni - pfebiti: LED sviti pfi 14,8V * /-0,1 a vy33i. Dynamo OK. LED sviti pfi 13,8V +/-0,1 nesviti pfi
14,8V +/-0,1. Ukazatel stavu nabiti baterie: LED 75-100% sviti pfi 12,7V+/-0,05V a vy33i; LED 25-75% sviti pfi
12,45V+/-0,05V, nesviti pfi 12,7V+/-0,05V; LED 0-25% sviti pfi 12,2V+/-0,05V. ZdtéZovy test baterie: LED sviti pfi
9,8V+/-0,1 a vy3si. Napdjeci napét : 6-16V DC. Ochrana pred prebitim: do 30V za 1 sek., bezpeeny pred krdtkym
spojenim a prepdlovdnim.



CH)KEZELESI UTASITAS

1. AZ ARAMFEJLESZTO TOLTGARAMKOR ELLENORZESE

Ameghibdsodott dramfejlesztd kdrositia a gépjdrmd akkumuldtordt a tdl magas vagy til alacsony téltési fesziltség
dltal. Helyezze a piros krokodilcsipeszt az akkumuldtor pozitiv pélusdra, a feketét pedig a negativ pélusdra.

a) Valamennyi elektromos fogyasztot (fénysz6ré, szélvédémelegitd, stb.) le kell kapesolni, és a motort be kell
inditani.

b) Alehett legtobb fogyasztot kapcsoljuk be, és a motort dllandé gézmennyiséggel forgassuk.

Az a) és a b) tesztek idején o motor dres menetének fordulatszim kijelzése folotti zold ,TOLTESSZABALY0ZO
MEGHIBASODOTT” LED-ldmpdnak nem szabad vildgitanio. Ha o piros lampa ég, ez arra utal, hogy o
toltésszabdlyozonak 6l nagy a toltési fesziltsége, ami oz izzok tal gyakori cseréjéhez, a telepek gyakori
utdntdltéséhez és i eldtti meghibdsoddsukhoz vezethet. Ha a két ellendrzé ldmpa kozil egyik sem ég, o
toltésszabdlyozd tol alacsony téltési fesziltséget kozvetit, vagy egydltaldn nem tdlt. Ebben oz esetben fenndll
annak veszélye, hogy az akkumuldtor gyenge lesz, kilandsen olyankor, ha az autét révid tdvolsdgokon haszndljuk,
vagy amikor utazunk vele, vildgitanunk kell, illetve oz ablaktdrlét stb. kell haszndlnunk. Mindez oz auté ledlldsdt,
kilonbz6 meghibdsoddsait, az akkumuldtor élettartamdnak megrovidulését okozhatja.

2. AZ AKKUMULATOR TOLTOTTSEGI ALLAPOT VIZSGALATA

Az akkumuldtor toltottségét a gépjdrmd akkumuldtor fesziltségének pontos mérésével lehet ellendrizni. A gépjdrmi
akkumuldtordnak mégis némi idére van sziksége a téltést illetve a kisitést kivetden a feszilltségszint bedlldsGhoz.
Ha az akkumuldtor bizonyos ideig (12 6rdn df) nem haszndltuk, o POWERCHECK berendezést egyszerden, oz 1.
dbrdn dbrdzolt médon lehet csatlakoztatni. Ha az akkumuldtort nemrég igénybe vettik, a kivetkezd lépéseket kell
végrehajtanunk: Kapesolja be kb. 1 percre az auté fényszordjdt, majd ezt kivetden kapesolia le az akkumuldtort o
kocsirdl. Vrjon legaldbb 15 percet, majd csatlakoztassa a gépjdrm POWERCHECK berendezését az akkumuldtorhoz.
Ekkor leolvashatia oz akkumuldtor téltési dllapotdt az ,akkumuldtor tdltési dllapot kijelz6"-n.

3. AZ AKKUMULATOR TERHELESES PROBAJA

Ennek o tesztnek o segitségével meg lehet dllapitani, hogy szikséges-e az akkumuldtor cseréje. Gy6zddion meg
16la, hogy az akkumuldtor nem sokkal a proba eléitt teljesen fel volt tdltve. A gépjdrmd-POWERCHECK berendezését
csatlakoztassa az 1. dbrdn dbrdzolt médon az akkumuldtorhoz. Kapesolja be o gépjdrm gyditdsdt, és kb. 3 percre
kapcsolja be a lehetd legtdbb elektromos fogyasztét (fényszard, reflektor, szélvéd fiités, szellgzé, ablaktorls stb.).



Az akkumuldtor meghibdsoddsdt a z6ld LED-limpa fényének proba kdzbeni kialvdsa jelzi. Ha a limpa fénye nem
alszik ki, az akkumuldtor haszndlatra alkalmas.

FIGYELEM!
A probdt ne végezzik 6 percnél tovdbb. Ha a z6ld limpa fénye Kialszik, a prébdt azonnal szakitsuk meg. Ha a
proba eredménye pozitiv, de a motor inditdsa mégis nehézkes, ez a mdgnestekercs/testkdbel, indité vagy az
akkumuldtorcsatlakozds hibdjdt jelentheti. Az indité meghibdsoddsa ép akkumuldtor esetében is hibajelzést
eredményezhet.

4. ATOLTESI FOLYAMAT ELLENORZESE KULSG TOLTOKESZULEKEK ALKALMAZASAKOR

Sok szokvdnyos tdltékészilék nem ellenérzi az dlomakkumuldtorok téltésekor a toltési végfesziltséget. Mindez
elektrolitvesztéshez vezet, ami az akkumuldtorfolyadék gyakori pétldsdt teszi szikségessé. A karbantartds
nélkil alkalmazhatd és mds zdrt akkumuldtorok esetében a tultéltés az akkumuldtor idd el6tti meghibdsoddsdt
eredményezheti. A gépjGrmd-POWERCHECK berendezés segitségével a legpontosabb képet nyerheti a toltési
folyamatrl. Csatlakoztassa a toltékészuléket és a gépidrmg-POWERCHECK berendezést az 1. dbrdn bemutatott
mddon az auté akkumuldtordhoz. Csatlakoztassa a toltékésziléket a hdlozathoz, és/vagy kapcsolja be. Ellendrizze
0 gépjdrmd-POWERCHECK LED-kijelz6jét. Amint az , dramfejlesztd meghibdsodott, taltdltés” LED-limpa kigyullad,
az akkumuldtor téltése befejezGdott, és a toltést meg kel szakitani.

M{SZAKI ADATOK

Aramfejleszts meghibdsodott Tulrlrés: LED vildgit 14,8 Vendl+/-0,1 és magasabb fesziltségnél. Aramfejleszt
rendben: LED nem vildgit 13,8 V-ndl +/-0,1. Akkumuldtor t6ltési dllapot kijelz6: LED 75-100% vildgit 12,7 V +/-
0,05 V-ndl és magasabb fesziltségnél; LED 25-75% vildgit 12,45 V-ndl +/- 0,05 V, nem vildgit 12,7 V-ndl +/-
0,05 V; LED 0-25% vildgit 12,2 V-ndl +/-0,05 V. Akkumuldtor terheléses teszt: LED vildgit 9,8 V-ndl +/-0,1V és
magasabb fesziltségnél. Tapfesziltség: 6-16 V DC. Talterhelés elleni védelem: 30 V-ig 1 mésodpercig révidzdrlat-és
poluscsere-biztos.



NOTICES/NOTIZEN




NOTICES/NOTIZEN




ANMANN"

energy

ANSMANN ENERGY GMBH
Industriestr. 10 * D-97959 Assamstadt * Germany
e-Mail: hotline@ansmann-energy.com

wWwWw.ansmann-energy.com



